


























深圳地铁 13号线二期（南延）起于东角头站，止于深圳湾口岸站（不含）。线路

全长约 4.1km，设站 3 座：日出剧场站、歌剧院站、东角头站，其中东角头站可与

2 号线换乘。

日出剧场站建筑结

构模型

东角头站机电模型

BIM 成果展示



东角头站站台剖面图

东角头站站台 B 端剖面图



歌剧院站台 B 端剖面图

歌剧院站台 A 端剖面图



















BIM 成果展示

场地布置

建模主要内容：结合实景模型及 GIS 技术提交场坪布置方案，统筹排布大门（含门禁）、围墙，

临时道路布置，办公区、生活区临建布置，加工棚布置，材料堆场布置，“三防”物资堆放布置，塔

吊，基坑临边防护，临水、消防设施，临电、配电设备安全防护，绿化、防尘覆盖等配套设施，

以及场地视频监控布点（含覆盖范围模拟标识，满足视频监控系统监控范围“全覆盖、无死角”的要

求）、环境监控布点、工程监测布点，避免工程实体对施工作业面的影响。

交通组织

建模主要内容：本工程交通疏解模型主要内容包含周边建筑物、区域地形、道路工程（新建道路、

既有道路、挡土墙、道路附属构筑物）、交通工程（新建交通设施、既有交通设施、交通标线、

交通标识、交通护栏等）模型。



管线迁改

建模主要内容：本工程管线改迁及恢复建模主要包括雨水、给水、污水、电力、燃气、通信及军

用光缆等管线模型建立。

围护结构

建模主要内容：本工程围护结构建模主要包含围护结构（围护墙、围护桩、围护梁、立柱桩、抗

拔桩）、支撑结构（砼支撑、钢支撑）、基坑检测模型的创建。



设计模型审核

主要工作内容：基于 BIM 技术，利用 BIM 三维模型可视化优势，对建筑、结构、水工、市政等各

专业图纸进行设计规范审查、碰撞检查、空间审查、设计方案审查等。出图前消除设计错漏碰缺；

接收设计院移交 BIM 模型并审核督促修改；设计审核净高优化（利用 3D 模型展示符合原规划要

件的基本设计成果，包括建筑设计、结构设计、机电设计、使用空间规划，藉以满足此阶段的设

计需求）；审查结果需以问题报告的形式提交至设计管理部、BIM 总咨询方等其他相关方，进行

问题销项跟踪。单方无法协调的问题将以 BIM 协调会议的形式解决。最终在设计 BIM 模型基础上

进行深化形成深化 BIM 模型,并进行应用。



参数化族库及项目模型搭建

参数化族库：根据项目土建设计施工图纸，对本项目土建 BIM 模型进行构件拆分、族库建立。参

数化族需严格按设计图纸中工程参数进行族搭建并赋予对应属性，用以满足创建项目模型使用。

项目模型搭建：结合施工图纸信息，基于项目的统一建模标准、工程三维坐标数据、轴网、高程

点、设计标高建立土建专业 BIM 模型。主要包含主体的结构模型（结构墙、结构梁、结构板、结

构柱、结构基础、楼梯、风道、夹层、集水井、腋角、预留孔洞、人防），建筑模型（门窗、砌

墙、建筑柱、构造柱、圈梁、不锈钢护栏、房间）模型创建。采用系统族建模方式或结合自适应

族进行参数化模型建立，为后续精细化土建 BIM 模型应用以及各项 BIM 应用配合开展提供精准的

项目模型数据支撑。

工程量统计

在 BIM 模型中快速对现场各桩号间、各楼层间、各区域间、各编号间的土方开挖工程量、混凝土

方量及门窗数量等，以工程材料明细表的形式输出，作为现场物资下料采购参考，有效减少现场

材料浪费，有效提高物资采购工程量的准确性和时效性。





专项施工方案模拟

结合 BIM 模型，根据施工工艺方案，对重难点工程项目进行施工工艺动画模拟，如：基坑开挖与

支护、垂直运输、高支模工程、脚手架工程、复杂节点施工工艺模拟等。通过视频动画，对现场

施工作业人员进行三维可视化技术交底，指导现场施工。

利用 BIM 倾斜摄影+GIS 技术基于原始影像数据和空三成果，经三维 TIN 构建、自动纹理映射等

流程，生产制作实景三维模型及其派生数据，包括正射影像、数字表面模型、点云等数据。其中

实景三维模型和其对应的正射影像将作为大比例尺地形图测绘的数据源。

通过 BIM 应用提前发现各专业施工之间的碰撞，协调各专业与结构专业的冲突点，优化预留预埋

设计。对项目重点难点等复杂区域（如钢构与钢筋交叉节点区域等）进行可视化的建模，通过制

作 BIM 动画进行可视化交底会议讨论、决策，在提高方案质量的同时，确保能够顺利施工。





虚拟现实

虚拟现实作为计算机仿真技术，将 BIM 的数字化仿真与虚拟现实相结合，利用多源信息融合技术，

通过沉浸式体验可辅助进行项目规划、设计和管理工作。



航拍摄影

通过 GIS+BIM 平台可以全面展示本工程不同时期的基础工程面貌。同时，结合 GIS 强大的地理信

息分析功能，可辅助现场踏勘、进行周边地块接口关系审查、规划红线分析、景观实景模拟评价、

区域交通组织分析、全线规划浏览等，提高轨道交通全生命周期管理系统科学化和规范化水平，

为广州地铁的安全运行提供直观的决策支持。









BIM 成果展示

项目 BIM 设计环境构建

本次项目采用无人机三维成像技术，和 Bently ContextCapture三维实景建模软件

来完成实际地理信息采集的工作。利用无人机倾斜摄影技术，分别从垂直、倾斜等不同

角度采集影像，用重叠率达到 70%的优质影像导入 ContextCapture中完成三维实景建

模，利用三维实景建模技术真实还原场地的地理信息，能根据实际情况进行项目的方案

设计，为艺术景观设计提供强有力的依据。

道路设计

CATIA 2017x版本中结成了路线设计模块，包含平曲线线设计与竖曲线设计。平曲

线设计中，用户和指定路线控制焦点，控制路线走向，然后在焦点处应以圆弧及缓和曲

线作为连接曲线。平曲线设计完成后，竖曲线依赖平曲线设计，不断指定纵坡坡率及曲

线半径，平曲线及竖曲线二者结合，得到 3D路线，用于后续三维结构设计。



桥梁 BIM 设计

桥梁下部结构参数化设计

桥梁下部结构，CATIA软件建模过程实现了全参数化控制。在草图编辑阶段修改尺

寸，可驱动草图更改。在实体创建阶段，草图经过拉伸、旋转、凹槽等操作生成实体特

征，实体特征的参数随特征保留，可独立编辑修改。同时针对构件层级的参数化定制，

CATIA提供了构件参数列表，构件参数与草图或者实体特征的参数关联，通过修改参数

列表的数值，即可控制整个模型的尺，除长度、厚度等参数以外。CATIA还支持布尔变

量参数，可实现同一模型切换成不同类型的桥墩。

桥梁上部结构参数化设计

桥梁上部结构，模板化设计得益于全参数化控制的建模理念。任何 CATIA三维模

型通过选择构件参数，并为几何元素发布之后，即可作为重复建模的模板。模板参数将

驱动模型尺寸更新，重新生成模型造型。在沿江立交钢箱梁的建模中，我们将钢箱梁截



断长度以及序号作为输入参数， 将 BC匝道的线位作为定位几何元素输入，该模板即

可通过批量实例化完成 BC匝道鼻端波形钢副板的建模。

方案比选

项目在前期方案设计时，由于平面图纸的约束，设计单位和业主沟通困难，难以达

到统一的意见。基于 BIM技术进行三维参数化建模，并形成初步设计效果图及视频动

态演示。将设计理念传递给业主，同时业主把意见反馈给设计单位，是前期设计方案的

选择，高效快捷。

本项目方案阶段针对于主线布设的方式给出了多种方案：

方案一 全线高架



该方案主线连贯，主辅道出入口较易设置与相交道路能较好的实现交通转换，涉及

现有管线、水渠等重大迁改相对少，但噪音和尾气污染较大，城市景观影响较大。

方案 全下沉隧道

该方案主线连贯，噪音和尾气污染集中，城市景观影响小，但主辅道出口较难设置，

与相交道路主线难以实现转换，须对现有横跨道路的管线、水渠等进行迁改，实施难度

较大。

方案三 地面+局部路段下沉

该方案主辅道出口较易设置，与相交道路能较好的实现交通转换，并且噪音和尾气

污染较小，对城市景观以及环境影响较小。主线采用全高架、全下沉隧道或全地面等方

式，均存在难以解决的技术，城市景观或社会环境影响等问题。



因此地面+局部路段下沉是月亮湾大道快速化改造因地制宜的合理方案，既适合月

亮湾大道自身特点，又能满足交通服务功能，城市景观、社会影响及工程可实施性等各

个方面的要求。

重要节点构筑物

沿江高速是深圳前海、南山、宝安与香港、广州、东莞，中山等地联系的主要客货

运通道，沿江高速与月亮湾大道交叉处设置沿江立交，是片区对外交通转换的重要立交

节点。按规划及快速路建设标准，需改造现状四条匝道，新增设七条定向匝道。改造完

成后形成高快速路全互通式连接，立交匝道均采用主线连接主线的方式。



桂湾隧道指桂湾片区主要道路节点，改造后将在学府路口、桃园路口、桂湾三路口

三处均下沉，通行程全下沉隧道，主线在桃源路南北侧的隧道两侧各设置一对专用匝道

出入口，爬升至地面与辅道衔接，进行快慢交通的转换。



实景建模的应用

征地移民，工程征地数据、搬迁人口和移民人口安置方案介绍。道路征地总面积

835726.3563平方米，拆迁砼构筑物 18581平方米。由于影响沿江立交部分匝道施工

的南山热电厂，涉及上市公司及国有资产处置等问题，所以我们采用在实景模型上，进

行拆迁区域的划分，给出合理的方案，为高层面的行政主管部门做决定提供一个科学的

依据。











BIM 成果展示

BIM 施工进度管理

施工进度计划方案展示

利 用 施 工 进 度 模 拟 软 件 ，全 面 呈 现 工 程 施 工 进 度 计 划 与 实 际 进 度 差 异 变 化 ，

对 滞 后 进 度 的 区 段 预 警 ，及 时 上 报 ，制 定 应 对 方 案 ；结 合 轻 量 化 平 台 ，定 期 上 传

施 工 实 际 进 度 二 维 码 ，使 各 参 建 单 位 随 时 查 看 项 目 施 工 进 程 ；以 使 管 理 人 员 对 进

度 有 效 的 管 控 ， 提 高 工 程 效 率 。



BIM 永临结合样板

管 廊 内 由 于 支 架 及 照 明 都 比 较 齐 全 ， 故 本 次 临 电 及 临 时 照 明 采 用 永 久 回 路

临 时 灯 具 ； 永 久 支 架 临 时 桥 架 进 行 永 临 结 合 布 置 。

排水系统 BIM 参数化设计

集 水 井 布 置 原 则 ：



1、 根 据 综 合 管 廊 纵 断 面 布 置 ， 每 个 分 区 的 最 低 处 布 置 集 水 坑 ；

2、综 合 舱 集 水 井 设 置 两 台 水 泵 ，一 用 一 备 ，电 力 舱 内 每 个 集 水 坑 设 置 一 台 水 泵 。

3、 集 水 井 内 积 水 就 近 排 入 雨 水 口 或 雨 水 管 。

3D 扫描逆向生成三维模型

运 用 Trimble Realworks 与 设 计 模 型 对 比 ，出 具 色 差 分 析 图 ，检 查 施 工 质

量 ， 同 时 修 改 设 计 模 型 ， 为 机 电 安 装 工 程 深 化 提 供 模 型 基 础 。
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标准体系建设

BIM 应用实施方案：包含机电应用样板、深铁投交付要求、实施精度等；目前已完成初版编制、

应用流程、应用权责划分、应用细节讲解、应用价值分析等；目前已完成初版编制；

BIM 管理办法：审核流程；BIM 人员与其他参与单位权责机制；工作计划；制定标准；明确应用管理流程

和考核机制等。

前期进行专人专项按深铁业主装饰装修排版深化要求进行参数化族库搭建准备，为后期模型快速建模提供

族库准备，形成站后轨道交通 BIM构件库，共约 8300 个。

装饰装修排版深化



为了更高效率的研究出一套地铁公共区装修天地墙三大主材优化排版、材料下单及现场指导安装的施工技

术，组建了以高级工程师带头、工程师、工人技师共同参与的研发团队，在工程技术人员在 AutoCAD 二维

制图优化方案的基础上，结合 BIM 技术对公共区装修三大主材自动排版、自动下单及材料动态管理等三个

方面进行深入研究和优化，每一步完成后组织人员集中讨论，通过后再进行实操排版下料。

用优化好的 BIM三维立体模型对现场施工人员进行安装前技术交底，可直观的体现出施工重难点、注意事

项和完成后的外观，对现场的安装指导更直接，不容易出错。同时，将模型中非标板编号原则和顺序提前

向施工人员交底，明确的指出各类非标板的相应位置，可更高效的实现材料的全过程追踪和管理。

综合管线深化设计





各综合支吊架深化设计及施工

穿墙套管预留预埋



通风空调专业风管预制深化

装配式墙体 ALC 预制板深化

扫描及放样 BIM 机器人应用





设计、施工变更管理

临水临电 BIM 规划

BIM 可视化



深铁平台应用
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建立电气设备族

在创建电气主接线实现变电所三维布置时，需要建立统一的标准设备族，所

有电气一次设备元件符号均从设备元件族中调用。三维模型族不仅在几何参数层

面上描述电气系统，而且将牵引供电系统工程的设计参数、设计过程、设计规则

及行业知识封装于三维模型中，是整个牵引供电系统设计的基础。

电气主接线及三维布置模型

电气主接线图是开展牵引供电系统设计的基础，所有电气一次设备对应着相

应的电气设备族。以此为基础，结合相应的电气设备布置、间距所要求的规程和

规范，实现电气设备的三维布置。































深圳地铁 13号线二期（南延）起于东角头站，止于深圳湾口岸站（不含）。线路

全长约 4.1km，设站 3 座：日出剧场站、歌剧院站、东角头站，其中东角头站可与

2 号线换乘。

日出剧场站建筑结

构模型

东角头站机电模型

BIM 成果展示



东角头站站台剖面图

东角头站站台 B 端剖面图



歌剧院站台 B 端剖面图

歌剧院站台 A 端剖面图
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场地布置

建模主要内容：结合实景模型及 GIS 技术提交场坪布置方案，统筹排布大门（含门禁）、围墙，

临时道路布置，办公区、生活区临建布置，加工棚布置，材料堆场布置，“三防”物资堆放布置，塔

吊，基坑临边防护，临水、消防设施，临电、配电设备安全防护，绿化、防尘覆盖等配套设施，

以及场地视频监控布点（含覆盖范围模拟标识，满足视频监控系统监控范围“全覆盖、无死角”的要

求）、环境监控布点、工程监测布点，避免工程实体对施工作业面的影响。

交通组织

建模主要内容：本工程交通疏解模型主要内容包含周边建筑物、区域地形、道路工程（新建道路、

既有道路、挡土墙、道路附属构筑物）、交通工程（新建交通设施、既有交通设施、交通标线、

交通标识、交通护栏等）模型。



管线迁改

建模主要内容：本工程管线改迁及恢复建模主要包括雨水、给水、污水、电力、燃气、通信及军

用光缆等管线模型建立。

围护结构

建模主要内容：本工程围护结构建模主要包含围护结构（围护墙、围护桩、围护梁、立柱桩、抗

拔桩）、支撑结构（砼支撑、钢支撑）、基坑检测模型的创建。



设计模型审核

主要工作内容：基于 BIM 技术，利用 BIM 三维模型可视化优势，对建筑、结构、水工、市政等各

专业图纸进行设计规范审查、碰撞检查、空间审查、设计方案审查等。出图前消除设计错漏碰缺；

接收设计院移交 BIM 模型并审核督促修改；设计审核净高优化（利用 3D 模型展示符合原规划要

件的基本设计成果，包括建筑设计、结构设计、机电设计、使用空间规划，藉以满足此阶段的设

计需求）；审查结果需以问题报告的形式提交至设计管理部、BIM 总咨询方等其他相关方，进行

问题销项跟踪。单方无法协调的问题将以 BIM 协调会议的形式解决。最终在设计 BIM 模型基础上

进行深化形成深化 BIM 模型,并进行应用。



参数化族库及项目模型搭建

参数化族库：根据项目土建设计施工图纸，对本项目土建 BIM 模型进行构件拆分、族库建立。参

数化族需严格按设计图纸中工程参数进行族搭建并赋予对应属性，用以满足创建项目模型使用。

项目模型搭建：结合施工图纸信息，基于项目的统一建模标准、工程三维坐标数据、轴网、高程

点、设计标高建立土建专业 BIM 模型。主要包含主体的结构模型（结构墙、结构梁、结构板、结

构柱、结构基础、楼梯、风道、夹层、集水井、腋角、预留孔洞、人防），建筑模型（门窗、砌

墙、建筑柱、构造柱、圈梁、不锈钢护栏、房间）模型创建。采用系统族建模方式或结合自适应

族进行参数化模型建立，为后续精细化土建 BIM 模型应用以及各项 BIM 应用配合开展提供精准的

项目模型数据支撑。

工程量统计

在 BIM 模型中快速对现场各桩号间、各楼层间、各区域间、各编号间的土方开挖工程量、混凝土

方量及门窗数量等，以工程材料明细表的形式输出，作为现场物资下料采购参考，有效减少现场

材料浪费，有效提高物资采购工程量的准确性和时效性。





专项施工方案模拟

结合 BIM 模型，根据施工工艺方案，对重难点工程项目进行施工工艺动画模拟，如：基坑开挖与

支护、垂直运输、高支模工程、脚手架工程、复杂节点施工工艺模拟等。通过视频动画，对现场

施工作业人员进行三维可视化技术交底，指导现场施工。

利用 BIM 倾斜摄影+GIS 技术基于原始影像数据和空三成果，经三维 TIN 构建、自动纹理映射等

流程，生产制作实景三维模型及其派生数据，包括正射影像、数字表面模型、点云等数据。其中

实景三维模型和其对应的正射影像将作为大比例尺地形图测绘的数据源。

通过 BIM 应用提前发现各专业施工之间的碰撞，协调各专业与结构专业的冲突点，优化预留预埋

设计。对项目重点难点等复杂区域（如钢构与钢筋交叉节点区域等）进行可视化的建模，通过制

作 BIM 动画进行可视化交底会议讨论、决策，在提高方案质量的同时，确保能够顺利施工。





虚拟现实

虚拟现实作为计算机仿真技术，将 BIM 的数字化仿真与虚拟现实相结合，利用多源信息融合技术，

通过沉浸式体验可辅助进行项目规划、设计和管理工作。



航拍摄影

通过 GIS+BIM 平台可以全面展示本工程不同时期的基础工程面貌。同时，结合 GIS 强大的地理信

息分析功能，可辅助现场踏勘、进行周边地块接口关系审查、规划红线分析、景观实景模拟评价、

区域交通组织分析、全线规划浏览等，提高轨道交通全生命周期管理系统科学化和规范化水平，

为广州地铁的安全运行提供直观的决策支持。









BIM 成果展示

项目 BIM 设计环境构建

本次项目采用无人机三维成像技术，和 Bently ContextCapture三维实景建模软件

来完成实际地理信息采集的工作。利用无人机倾斜摄影技术，分别从垂直、倾斜等不同

角度采集影像，用重叠率达到 70%的优质影像导入 ContextCapture中完成三维实景建

模，利用三维实景建模技术真实还原场地的地理信息，能根据实际情况进行项目的方案

设计，为艺术景观设计提供强有力的依据。

道路设计

CATIA 2017x版本中结成了路线设计模块，包含平曲线线设计与竖曲线设计。平曲

线设计中，用户和指定路线控制焦点，控制路线走向，然后在焦点处应以圆弧及缓和曲

线作为连接曲线。平曲线设计完成后，竖曲线依赖平曲线设计，不断指定纵坡坡率及曲

线半径，平曲线及竖曲线二者结合，得到 3D路线，用于后续三维结构设计。



桥梁 BIM 设计

桥梁下部结构参数化设计

桥梁下部结构，CATIA软件建模过程实现了全参数化控制。在草图编辑阶段修改尺

寸，可驱动草图更改。在实体创建阶段，草图经过拉伸、旋转、凹槽等操作生成实体特

征，实体特征的参数随特征保留，可独立编辑修改。同时针对构件层级的参数化定制，

CATIA提供了构件参数列表，构件参数与草图或者实体特征的参数关联，通过修改参数

列表的数值，即可控制整个模型的尺，除长度、厚度等参数以外。CATIA还支持布尔变

量参数，可实现同一模型切换成不同类型的桥墩。

桥梁上部结构参数化设计

桥梁上部结构，模板化设计得益于全参数化控制的建模理念。任何 CATIA三维模

型通过选择构件参数，并为几何元素发布之后，即可作为重复建模的模板。模板参数将

驱动模型尺寸更新，重新生成模型造型。在沿江立交钢箱梁的建模中，我们将钢箱梁截



断长度以及序号作为输入参数， 将 BC匝道的线位作为定位几何元素输入，该模板即

可通过批量实例化完成 BC匝道鼻端波形钢副板的建模。

方案比选

项目在前期方案设计时，由于平面图纸的约束，设计单位和业主沟通困难，难以达

到统一的意见。基于 BIM技术进行三维参数化建模，并形成初步设计效果图及视频动

态演示。将设计理念传递给业主，同时业主把意见反馈给设计单位，是前期设计方案的

选择，高效快捷。

本项目方案阶段针对于主线布设的方式给出了多种方案：

方案一 全线高架



该方案主线连贯，主辅道出入口较易设置与相交道路能较好的实现交通转换，涉及

现有管线、水渠等重大迁改相对少，但噪音和尾气污染较大，城市景观影响较大。

方案 全下沉隧道

该方案主线连贯，噪音和尾气污染集中，城市景观影响小，但主辅道出口较难设置，

与相交道路主线难以实现转换，须对现有横跨道路的管线、水渠等进行迁改，实施难度

较大。

方案三 地面+局部路段下沉

该方案主辅道出口较易设置，与相交道路能较好的实现交通转换，并且噪音和尾气

污染较小，对城市景观以及环境影响较小。主线采用全高架、全下沉隧道或全地面等方

式，均存在难以解决的技术，城市景观或社会环境影响等问题。



因此地面+局部路段下沉是月亮湾大道快速化改造因地制宜的合理方案，既适合月

亮湾大道自身特点，又能满足交通服务功能，城市景观、社会影响及工程可实施性等各

个方面的要求。

重要节点构筑物

沿江高速是深圳前海、南山、宝安与香港、广州、东莞，中山等地联系的主要客货

运通道，沿江高速与月亮湾大道交叉处设置沿江立交，是片区对外交通转换的重要立交

节点。按规划及快速路建设标准，需改造现状四条匝道，新增设七条定向匝道。改造完

成后形成高快速路全互通式连接，立交匝道均采用主线连接主线的方式。



桂湾隧道指桂湾片区主要道路节点，改造后将在学府路口、桃园路口、桂湾三路口

三处均下沉，通行程全下沉隧道，主线在桃源路南北侧的隧道两侧各设置一对专用匝道

出入口，爬升至地面与辅道衔接，进行快慢交通的转换。



实景建模的应用

征地移民，工程征地数据、搬迁人口和移民人口安置方案介绍。道路征地总面积

835726.3563平方米，拆迁砼构筑物 18581平方米。由于影响沿江立交部分匝道施工

的南山热电厂，涉及上市公司及国有资产处置等问题，所以我们采用在实景模型上，进

行拆迁区域的划分，给出合理的方案，为高层面的行政主管部门做决定提供一个科学的

依据。
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BIM 施工进度管理

施工进度计划方案展示

利 用 施 工 进 度 模 拟 软 件 ，全 面 呈 现 工 程 施 工 进 度 计 划 与 实 际 进 度 差 异 变 化 ，

对 滞 后 进 度 的 区 段 预 警 ，及 时 上 报 ，制 定 应 对 方 案 ；结 合 轻 量 化 平 台 ，定 期 上 传

施 工 实 际 进 度 二 维 码 ，使 各 参 建 单 位 随 时 查 看 项 目 施 工 进 程 ；以 使 管 理 人 员 对 进

度 有 效 的 管 控 ， 提 高 工 程 效 率 。



BIM 永临结合样板

管 廊 内 由 于 支 架 及 照 明 都 比 较 齐 全 ， 故 本 次 临 电 及 临 时 照 明 采 用 永 久 回 路

临 时 灯 具 ； 永 久 支 架 临 时 桥 架 进 行 永 临 结 合 布 置 。

排水系统 BIM 参数化设计

集 水 井 布 置 原 则 ：



1、 根 据 综 合 管 廊 纵 断 面 布 置 ， 每 个 分 区 的 最 低 处 布 置 集 水 坑 ；

2、综 合 舱 集 水 井 设 置 两 台 水 泵 ，一 用 一 备 ，电 力 舱 内 每 个 集 水 坑 设 置 一 台 水 泵 。

3、 集 水 井 内 积 水 就 近 排 入 雨 水 口 或 雨 水 管 。

3D 扫描逆向生成三维模型

运 用 Trimble Realworks 与 设 计 模 型 对 比 ，出 具 色 差 分 析 图 ，检 查 施 工 质

量 ， 同 时 修 改 设 计 模 型 ， 为 机 电 安 装 工 程 深 化 提 供 模 型 基 础 。











BIM 成果展示

标准体系建设

BIM 应用实施方案：包含机电应用样板、深铁投交付要求、实施精度等；目前已完成初版编制、

应用流程、应用权责划分、应用细节讲解、应用价值分析等；目前已完成初版编制；

BIM 管理办法：审核流程；BIM 人员与其他参与单位权责机制；工作计划；制定标准；明确应用管理流程

和考核机制等。

前期进行专人专项按深铁业主装饰装修排版深化要求进行参数化族库搭建准备，为后期模型快速建模提供

族库准备，形成站后轨道交通 BIM构件库，共约 8300 个。

装饰装修排版深化



为了更高效率的研究出一套地铁公共区装修天地墙三大主材优化排版、材料下单及现场指导安装的施工技

术，组建了以高级工程师带头、工程师、工人技师共同参与的研发团队，在工程技术人员在 AutoCAD 二维

制图优化方案的基础上，结合 BIM 技术对公共区装修三大主材自动排版、自动下单及材料动态管理等三个

方面进行深入研究和优化，每一步完成后组织人员集中讨论，通过后再进行实操排版下料。

用优化好的 BIM三维立体模型对现场施工人员进行安装前技术交底，可直观的体现出施工重难点、注意事

项和完成后的外观，对现场的安装指导更直接，不容易出错。同时，将模型中非标板编号原则和顺序提前

向施工人员交底，明确的指出各类非标板的相应位置，可更高效的实现材料的全过程追踪和管理。

综合管线深化设计





各综合支吊架深化设计及施工

穿墙套管预留预埋



通风空调专业风管预制深化

装配式墙体 ALC 预制板深化

扫描及放样 BIM 机器人应用





设计、施工变更管理

临水临电 BIM 规划

BIM 可视化



深铁平台应用
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建立电气设备族

在创建电气主接线实现变电所三维布置时，需要建立统一的标准设备族，所

有电气一次设备元件符号均从设备元件族中调用。三维模型族不仅在几何参数层

面上描述电气系统，而且将牵引供电系统工程的设计参数、设计过程、设计规则

及行业知识封装于三维模型中，是整个牵引供电系统设计的基础。

电气主接线及三维布置模型

电气主接线图是开展牵引供电系统设计的基础，所有电气一次设备对应着相

应的电气设备族。以此为基础，结合相应的电气设备布置、间距所要求的规程和

规范，实现电气设备的三维布置。




	业绩
	业绩

